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RESUMO. Este artigo analisa, dentro da area de politicas
publicas de transporte escolar e nucleacdo de escolas do campo,
os condicionantes de acesso e permanéncia dos alunos de uma
escola ribeirinha no municipio de Cameta (PA). A pesquisa
configura-se como um estudo de caso, que utiliza técnicas de
coleta de dados como aplicacdo de questionarios com 119
alunos do 6° ao 9° do ensino fundamental e com 14 proprietarios
de embarcagOes, além das observagBes in loco na escola
pesquisada. Os resultados obtidos indicam que, embora o
transporte escolar seja uma politica importante para os alunos de
escolas ribeirinhas, ha fragilidades na execucéo por falta de uma
politica de controle por parte da Secretaria de Educacdo para
acompanhamento e monitoramento da oferta do referido servico.
Destaca-se ainda, a necessidade da instituicdo de mecanismos de
controle social da politica do transporte escolar que favorecam a
participacdo de representantes da Secretaria de Educacéo, pais,
barqueiros, organizacGes sociais da escola e representantes da
escola.

Palavras-chave: Direito a Educagdo, Seguranca Naval,
Embarcacdes.
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School transportation in the Amazon: an analysis of the
conditioners of access of ribeirinhos students to school of

the countryside

ABSTRACT. This article analyzes, within the area of public
policies of school transportation and nucleation of rural schools,
the conditions of access and permanence of students of a
riverain school in Cametd (Par4, Brazil). The research is
configured as a case study, which uses data collection
techniques to apply questionnaires with 119 students from 6th to
9th grade of elementary school and with 14 boat owners, as well
as in loco observations at the school surveyed. The results
obtained indicate that, although school transportation is an
important policy for students of riverain schools, there are
weaknesses in the execution due to the lack of a control policy
by the Secretariat of Education to monitor and monitor the
provision of this service. It also, highlights the need for the
establishment of social control mechanisms of the school
transport policy that favor the participation of representatives of
the Secretariat of Education, parents, boatmen, school social
organizations and school representatives.
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Transporte escolar en la Amazonia: un analisis de los
condicionantes de acceso de estudiantes ribeirinos a la

escuela campesina

RESUMEN. Este articulo analiza, dentro del area de politicas
publicas de transporte escolar y nucleacién de escuelas
campesinas, las condiciones de acceso y permanencia de los
estudiantes de una escuela riberefia en Cameta (PA, Brasil). La
investigacion se configura como un estudio de caso, que utiliza
técnicas de recopilacion de datos para aplicar cuestionarios con
119 estudiantes de sexto a noveno grado y con 14 propietarios
de embarcaciones, asi como observaciones in situ en la escuela
encuestada. Los resultados obtenidos indican que, aunque el
transporte escolar es una politica importante para los estudiantes
de las escuelas riberefias, existen debilidades en la ejecucion
debido a la falta de una politica de control por parte del
Departamento de Educacion para monitorear y monitorear la
provision de este servicio. También destaca, la necesidad de
establecer mecanismos de control social de la politica de
transporte escolar que favorezcan la participacion de
representantes de la Secretaria de Educacién, padres, barqueros,
organizaciones sociales escolares y representantes escolares.

Palabras clave: Derecho a la Educacion, Seguridad Naval,
Embarcaciones.
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Introducéo

O transporte escolar na Amazonia
tornou-se, nos ultimos anos, condigdo para
que estudantes de escolas ribeirinhas
pudessem acessar a escola. Implementado
a partir dos anos de 1990 pelo governo
federal por meio do FNDE para atender, no
inicio, a alunos dos anos finais do ensino
fundamental das escolas do campo como
estratégia de reduzir a evasdo escolar e,
gradativamente, ampliou-se para atender
todos os alunos da educacdo basica. Com
isso, 0 transporte escolar traduziu-se em
uma das principais politicas que garante
acesso aos alunos das escolas do campo.
Este processo reflete a importancia e a
necessidade da institucionalizacdo de uma
politica educacional. A este respeito
Secchi, (2010 como citado em Pergher,
2014, p. 40, grifo nosso) destaca que “...
uma politica publica, apés um periodo de
maturacdo, se institucionaliza, e ganha
vida propria, o que por certo vai dificultar
sua extingao”.

E importante destacar que a politica
do transporte escolar esta estreitamente
ligada ao processo de nucleacdo das
escolas do campo, que consiste no
fechamento de pequenas escolas, como as
multisseriadas', para construcdo  dos
nacleos escolares, a fim de atender a mais
alunos no regime seriado. Isso, de certa

forma, contribuiu para que 0os municipios

ampliassem a politica do transporte
escolar, pois passaram a ter de deslocar
para 0s nucleos escolares os alunos
oriundos de comunidades que tiveram suas
escolas fechadas (Carmo, 2016).

Dessa forma, conforme pontua
Carmo (2016), o fechamento das pequenas
escolas nas comunidades do campo, por
causa da politica de nucleagdo, deixou os
alunos geograficamente distantes dos
nucleos escolares, o que obrigou a
Secretaria  Municipal de Educacgéo
disponibilizar o transporte escolar para 0s
alunos chegarem as escolas.

Essa expansao, entretanto, ndo veio
acompanhada de um controle social, nem
de uma preocupacdo com a seguranga dos
alunos e muito menos com o tempo das
viagens e sua regularidade, além de outros
indicadores relacionados a essa
modalidade de transporte. Contrariando
todas essas orientagdes, 0 transporte
escolar para as escolas do campo vem se
consolidando, como analisam Moura e

Cruz (2013, p. 10):

E a partir das inimeras necessidades
educacionais da sociedade que
nascem as politicas para atender
determinados fins e a politica do
transporte escolar € apenas uma
dessas. Mas, para que tais politicas
sejam implementadas de maneira que
atendam as necessidades
educacionais, €& preciso que a
sociedade as conheca, reconheca sua
importancia, identifique os sujeitos
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responsaveis pela execucdo e pela
fiscalizacdo e  acompanhe a
efetivacdo das mesmas.

A auséncia desse controle social
por parte das populacbes ribeirinhas
excluiu a participacdo dos pais, das
comunidades e das escolas seja na
definicdo de rotas, tipos de embarcacGes,
tempo de viagem, equipamentos de
seguranga nautica para os alunos. A
definicdo da forma como o transporte se
materializa tem ficado a cargo dos gestores
municipais, que ndo tém levado em
consideracdo os indicadores de seguranca
para a realizagdo de um transporte seguro
para criancas, adolescentes e jovens nos
trajetos casa-escola-casa pelos rios da
Amazonia.

O transporte escolar é, para Dias
(2015, p. 224), um direito garantido na
Constituigdo Federal, ou seja:

O acesso a educacdo é um direito
garantido na Constituicdo Federal a
todos os brasileiros. Segundo a lei
maior do nosso pais, é dever do
Estado e da sociedade garantir o
cumprimento desse direito. Mas no
meio rural ou em locais de dificil
acesso o direito a escola depende do
cumprimento de outra obrigagdo: a
oferta de transporte escolar, sendo a
condicdo béasica para que o aluno
possa estudar.

Essa é uma realidade dos alunos da
escola ribeirinha pesquisada, que atende a
alunos do 1° ao 9° ano do ensino

fundamental, situada na ilha Marinteua do

municipio de Cameta (PA). Para a grande
maioria dos estudantes, o transporte
escolar ¢ uma condicdo para acessarem a
escola. Embora seja um  direito
inegociavel, o controle social e a
fiscalizagdo das embarcagbes ndo vém
tendo a atencdo necessaria do poder
publico. Com isso, as contratagdes sao
feitas a partir das relagbes politicas
estabelecidas entre o poder publico e os
donos das embarcacbes sem que os editais
sejam divulgados publicamente. Esses
procedimentos adotados por gestores
municipais geram inquietacfes quanto a
eficacia dos servigos prestados aos alunos,
que dependem do transporte escolar
ribeirinho.

Dessa forma, o estudo apresentado
nesse artigo consistiu em analisar 0s
condicionantes de acesso e permanéncia
dos alunos as escolas ribeirinhas, por meio
da politica de transporte escolar. Assim
sendo, discutiu-se que a disponibilidade do
transporte escolar pela secretaria de
educacdo ndo é suficiente para garantir o
acesso dos alunos as escolas ribeirinhas.
Condicionantes como: a falta de
pagamento regular aos barqueiros,
qualidade das embarcacOes, falta de
equipamentos de seguranca nas
embarcacOes, condi¢cdes das vias de acesso
dos rios tem inviabilizado condicGes de

acesso com qualidade e seguranca dos
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alunos a escola. Sdo questdes que podem
contribuir para aprofundar reflexdes sobre
a necessidade de efetivar o controle social
da politica do transporte escolar no

municipio.

Metodologia

Esta pesquisa caracteriza-se como
um estudo de caso tendo em vista que
muito tem contribuido para elaboracdo de
conhecimentos relacionados aos
fendmenos individuais, organizacionais,
sociais, politicos e de grupos (Yin, 2005).
Desta forma, foi fundamental para as
andlises realizadas sobre a politica do
transporte escolar da escola ribeirinha da
Ilha de Marinteua.

Acrescenta-se que “o estudo de caso
é a estratégia escolhida ao se examinarem
acontecimentos contemporaneos ... o poder
diferenciador do estudo de caso é sua
capacidade de lidar com uma ampla
variedade de evidéncias — documentos,
artefatos, entrevistas e observacdes ...”
(Yin, 2005, p. 27). Assim sendo, a
pesquisa de campo foi fundamental para a
constituicdo da base empirica da pesquisa.
Para isso, utilizou as técnicas de coleta de
dados como: a observagdo e aplicagdo de
questionarios fechados.

No que se refere a observacdo, elas
ocorreram por ocasido das visitas a escola,

locus da investigacdo, durante as

atividades de campo. Segundo Severino
(2007), nesse processo 0 objeto/fonte é
abordado em seu meio ambiente proprio,
nas condicdes naturais onde os fenbmenos
ocorrem. Fez-se uso, inicialmente, da
observacdo, por ser uma técnica de coleta
de dados para conseguir informacbes e
utilizar os sentidos na obtencdo de
determinados aspectos da realidade

Ao todo foram realizadas 8 visitas a
escola a fim de familiarizar-se com o
campo de pesquisa. Para o registro dos
fatos observados utilizou-se do diario de
campo para registrar as constatagoes,
impressbes e esclarecimento sobre a
funcionalidade da oferta do transporte
escolar na escola. A imersdo no locus da
pesquisa foi um momento importante, pois
subsidiou a construcdo da base empirica da
investigacdo, ao possibilitar tirar davidas,
bem como conhecer as condicdes
estruturais e de  seguranca  das
embarcac0es, verificar as documentacdes e
itens de seguranca. Além do mais, durante
as atividades de campo foi possivel realizar
trajetos nas embarcacbes com alunos e
mesmo vistoriar as embarcacoes.

Para Lakatos e Marconi (2003, p.
191) o

“desempenha  papel importante  NnoOS

processo de  observagédo
processos observacionais, no contexto da
descoberta, e obriga o investigador a um

contato mais direto com a realidade. E o
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ponto de partida da investigagdo social”.
Assim sendo, a observacdo ndo consiste
apenas em ver e ouvir, mas também em
examinar os fatos ou fendmenos que seréo
estudados. De fato, essa estratégia
possibilitou um exame das condic¢des
estruturais dos transportes escolares, o que
contribuiu para a formacdo da base
empirica da pesquisa.

Em relagdo a técnica de coleta de
dados por meio da utilizacdo de
questionarios, utilizou-se como publico,
alunos da Escola Ribeirinha pesquisada e
os barqueiros" condutores das embarcacdes
do transporte escolar da llha de Marinteua.
De acordo com Severino (2007), o
questionario é um conjunto de questdes,
sistematicamente  articuladas, que se
destinam a levantar informacGes escritas
por parte dos sujeitos pesquisados, com
vistas a conhecer a opinido deles sobre 0s
assuntos em estudo.

Segundo informacdo da Secretaria
Municipal de Educacdo de Cameta
(SEMED), a escola dessa comunidade era
servida com 14 (quatorze) embarcacgdes no
ano de 2017, transportando diariamente
347 (trezentos e quarenta e sete) alunos.
Ainda conforme a SEMED era a escola
que possuia 0 maior numero de transportes
escolares no ano de 2017 (Cametd, 2017).

Para a aplicacdo de questionarios

com os alunos, realizou-se o calculo do

tamanho da amostra e, para isso, utilizou-
se a técnica estatistica de amostragem
aleatoria estratificada proporcional, que
consiste em subdividir a populacdo em
grupos homogéneos, denominados
estratos, levando em consideragdo o
tamanho das subpopulacdes. Dessa forma,
para essa pesquisa, cada ano ou turma
(essa pesquisa abrangeu alunos do 6° ao 9°
ano que ja eram alfabetizados, podendo,
assim, ter a percep¢do sobre o servigo
ofertado) representa um estrato, o que
gerou uma amostra de 119 (cento e
dezenove) alunos, distribuidos
proporcionalmente pelo numero total de
alunos matriculados em cada turma na
escola em estudo, com erro amostral de 5%
(Bolfarine & Bussab, 2005).

O objetivo da aplicacdo dos
questionarios com alunos era identificar o
tempo de viagem no trajeto entre casa-
escola-casa, acomodacdo dos alunos nas
embarcacOes, equipamentos de seguranca
nas embarcacdes, estado de conservacdo,
comprometimento dos barqueiros com o
hordrio de embarque, entre outras
informagdes pertinentes que subsidiassem
as informagdes quanto as condigcbes de
acesso dos alunos e seguranca nas
embarcacoes.

Tendo em vista que a aplicacdo de
questionario envolveria alunos menores de

idade, utilizou-se 0 termo de
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consentimento livre e esclarecido assinado
pelos pais, assim como para 0s maiores de
idade e os barqueiros, em que esclarece 0s
objetivos do estudo e solicitacdo de
autorizacdo das informacbes prestadas.
Ressalta-se, que ainda assim, para
assegurar o anonimato dos informantes néo
foram identificados seus nomes nos
questionarios aplicados.

Em relacdo aos barqueiros, optou-se
pela aplicacdo dos questionarios com todos
0S que prestavam servico a escola, ou seja,
aos 14 (quatorze) proprietarios das
embarcacOes, ou seja, a amostra foi de
100%. O objetivo foi identificar o tempo
em que realizam o transporte de alunos a
escola, saber se as embarcagdes sé&o
regularizadas junto a capitania dos portos,
se possuiam habilitacdo nautica, tempo de
uso das embarcacOes, responsabilidade
pela  efetivacdo dos contratos e
pagamentos, 0S compromissos que devem
assumir na oferta do servico, tempo no
trajeto  casa-escola-casa, entre outras
questdes pertinentes para formular a base
de dados empirica da pesquisa.

E importante destacar que 0s
questionarios dirigidos tanto aos estudantes
guanto aos barqueiros foram aplicados
pelos membros da equipe técnica do
projeto. Por fim, ap0s a etapa da coleta de
dados, o passo seguinte foi a ordenacéo,

classificacdo e analise propriamente das

informacdes obtidas por meio da aplicacdo
dos questionarios com os alunos e
barqueiros e das observacgdes. A ordenacgéo
e classificacdo dos dados coletados
consistiram  na  categorizacdo  das
informacdes obtidas, a fim de se extrair
informacdes para a formacdo da base
empirica e tedrica para as analises
pertinentes.

Assim sendo, as interpretacbes dos
dados deram-se com base na analise de
conteudo, que é um conjunto de técnicas
de analise das comunica¢des pontuadas na
pesquisa de campo e que tende a obter, por
meio de procedimentos sistematicos e
objetivos, a descricdo do conteudo das
comunicagdes indicadoras que permite
reflexdes a conclusdes dos conhecimentos
referentes as categorias de
producdo/recepcao das mensagens (Bardin,
2011).

Tais procedimentos possibilitaram
fazer a triangulacdo teodrica dos dados,
levando em conta a base empirica coletada,
as referéncias teoricas, as interpretacdes e
as andlises dos dados, para entdo refletir
sobre os problemas e necessidades do
transporte escolar na regido das ilhas do
municipio Cameta/PA, especificamente na

escola ribeirinha pesquisada.

Aspectos contraditorios da politica de
transporte escolar em comunidades
ribeirinhas na Amazonia
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As politicas publicas, de modo geral,
sdo definidas como aquelas desenvolvidas
pelo Estado nos ambitos federal, estadual e
municipal, para atender as demandas que
provém de determinados setores da
sociedade civil. Em acordo com esta
definicdo, Arroyo, Caldart e Molina (2005,
p. 10) salientam que as politicas publicas
do Estado se constituem como um ‘...
conjunto de acbes resultantes de um
processo de institucionalizacdo  de
demandas coletivas, construidas pela
intervengdo do estado/sociedade”. Em se
tratando de politicas publicas educacionais,
em um Estado democrético de direito,
teoricamente elas terdo por objetivo a
efetivacdo da garantia do direito a
educacdo, que pode ser assegurado por
politicas de acesso, permanéncia ou de
qualidade, ou de todos esses elementos
congregados.

Nesse cenario, a politica do
transporte escolar enfoca 0 acesso, pois
ndo ha duvida de que é dever do Estado
garantir 0 acesso de criancas e
adolescentes a escola, como pontua a Lei
de Diretrizes e Bases da Educacdo
Nacional (LDB), Lei n® 9394/1996, no art.
4° inciso VI

educando, em todas as etapas da educacéo

“atendimento  ao
bésica, por meio de programas
suplementares de material didatico-escolar,

transporte, alimentacdo e assisténcia a

saude”, também assegurado no art. 205,
inciso VIl da Constituicdo Federa de 1988
(Brasil, 1998, 1996). Assim, mantendo o
transporte escolar, garante-se o direito a
educacdo; e o modo ou forma como sera
ofertado 0 acesso — que serd por meio da
politica de transporte escolar — dara mais
sentido publico ou qualidade a esse direito
(Pergher & Farenzena, 2017). Diante disso,
é imprescindivel a analise de estudos sobre
transporte escolar, pois, ao se identificar e
estabelecer as reais funcdes do Estado,
juntamente com o impacto de suas acoes, é
que serd possivel entender as reais
necessidades do servico.

Nesse contexto, a politica publica do
transporte escolar existe para assegurar a
garantia de direitos ja conquistados e a
permanéncia do aluno do campo
matriculado tanto nas escolas dos espacos
campesinos quanto nas escolas da cidade
que os recebem. Para Almeida (1999), a
distancia geografica, aliada a baixa oferta
do servico, leva os alunos a permanecerem
mais tempo no veiculo e isso pode ser um
dos determinantes na queda de
acessibilidade de diferentes grupos sociais
a escola, o que gera, por conseguinte,
repeténcia e evasdo escolar.

Embora a oferta desse servico seja,
muitas vezes, precaria, ndo atendendo as
necessidades reais dos alunos, como

seguranga, aceitam as condicOes adversas
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do transporte, por ser ele a Unica forma de
chegarem a escola.

Nessa perspectiva, 0 Fundo Nacional
de Desenvolvimento da Educagdo (FNDE),
autarquia ligada ao Ministério da Educacéo
(MEC), responsavel pela normatizacdo e
assisténcia  financeira  em  caréater
suplementar, cofinancia a oferta de
transporte escolar com o0s estados e
municipios. Essa oferta é feita pelo
Programa Nacional de Apoio ao
Transporte Escolar (PNATE) e pelo
Programa Caminho da Escola
(Evangelista, et al.,, 2017). O PNATE,
instituido pela Lei n. 10.880/2004 (Brasil,
2004), consiste na transferéncia automatica
de recursos financeiros aos estados, ao
Distrito Federal e aos municipios, sem
necessidade de convénio ou de outro
instrumento congénere.

Esses recursos sdo destinados ao
pagamento de servigos contratados junto a
terceiros e despesas, tais como seguros,
licenciamentos, impostos e taxas, servicos
de mecanica em freio, suspensdo, cambio e
motor, servi¢cos de manutencéo e reparo de
pneus e camaras, reformas e recuperagédo
de assentos, servigos da parte elétrica e da
funilaria, combustivel e lubrificantes do
veiculo ou da embarcacdo utilizada para o
transporte dos estudantes (INEP, 2005). O
Programa Caminho da Escola, criado em

2007 e disciplinado pelo Decreto

6.768/2009 (Brasil, 2009), consiste na
concessdao, pelo Banco Nacional de
Desenvolvimento Econdmico e Social
(BNDES), de linha de crédito especial para
a aquisicdo, pelos estados e municipios, de
oOnibus zero-quildbmetro, com capacidade
para 23 ou mais passageiros/estudantes, e
de embarcacdes novas.

Seus objetivos séo renovar a frota de
veiculos escolares e garantir seguranca e
qualidade ao transporte dos estudantes. O
Caminho da Escola beneficia,
prioritariamente, os estudantes residentes
na zona rural da pré-escola, do ensino
fundamental e do ensino médio, das redes
publicas estaduais e municipais de
educacéo, que utilizam o transporte escolar
para acessar as escolas (Brasil, 2017).
Porém, observa-se que a existéncia desses
programas ndo é garantia de uma qualidade
dos servigos prestados, uma vez que ha
inimeras irregularidades envolvendo a
oferta do transporte escolar na Amazonia,
conforme denunciou Carmo (2016) em seu
estudo de tese. Por isso, é de extrema
importancia que cada etapa da realizacdo
desse servico seja planejada, de modo que
seja apropriada para cada momento, para
cada realidade e para cada contexto
(Pereira, 2014).

Se a educagdo escolar nas
localidades ribeirinhas da Amazonia tem

se transformado desde o final da década de
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1990, o transporte escolar, realizado por
varias embarcacfes, em todas as
localidades com acesso fluvial de Cameta
(PA), atraves do qual uma grande
quantidade de estudantes de diferentes
idades sdo deslocados diariamente dentro
das ilhas, entre ilhas e vilas, e entre ilhas e
cidade, também teve de ser reconfigurado,
a partir da territorialidade ribeirinha,
criando um novo circuito de movimentos
nesses territorios (Pereira, 2014).

Diante disso, hd um conjunto de
irregularidades, problemas e dificuldades,
em termos econdmicos, politicos e
educacionais, que envolvem a oferta desse
servico em todo o Brasil (Reali, 2009) e,
em particular, na Amazobnia, (Geperuaz,
2010; Barros, Hage, & Tendrio, 2010).
Existem questes que envolvem as
especificidades do territério, muitas vezes
ndo levadas em consideracdo pelos
gestores, especialmente quando se trata de
localidades ribeirinhas, tais como as
variacOes diarias e semanais da maré nos
rios da Amazbnia e a cheia e estiagem
anuais (verdo e inverno amazonicos), que
definem, em parte, quais os trajetos, a
distdncia e o tempo a ser percorrido pelos
estudantes ribeirinhos no transporte escolar
para chegarem a escola.

As condicbes das embarcacOes
contratadas para esse servico ndo sdo

adequadas, bem como as condigdes das

vias de circulagdo fluvial (rios, furos,
parands, igarapés), implicam sempre em
tensdes e conflitos em torno do transporte
escolar, afetando muitas vezes o0
desempenho educacional das criancas
(Geperuaz, 2010). Mas, o que mais é
afetado pelo transporte escolar sdo 0 modo
e 0 ritmo de vida dos ribeirinhos, que
precisam da educacdo escolar para seus
filhos e filhas. A maneira como o
transporte escolar é realizado nas ilhas de
Cameta constitui a territorialidade de
comunidades; e essa maneira precisa ser
compreendida para que os agentes sociais
ribeirinhos  possam  construir  outros
referenciais de reflexdo e acdo, de tomada
de decisOes, de negociacdo e de elaboragéo
de estratégias organizacionais.

A territorialidade das comunidades
ribeirinhas é um espaco de relacdes
conflituosas, mas também de decisdes
coletivas, quando lutam pelas politicas
publicas que estejam em sintonia com suas
identidades culturais e organizacionais. A

esse respeito, Neto (2011) destaca que:

Além da identidade, temporalidade e
relacbes de trabalho, a memoria
coletiva e a cultura também sdo
elementos fundamentais para a
definigéo da territorialidade
ribeirinha, na medida em que é na
defesa destes elementos, que se
estruturam pela relagéo do sujeito no
e com 0 espago, que eles lancam-se
para a definicdo de uma identidade
coletiva e de um territério de
encontro,  estruturado  para a
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reproducdo das suas relagdes sociais.
(Neto, 2011, p. 6).

Diante desses aspectos, 0s gestores
ndo podem definir a politica do transporte
escolar sem dialogar com o0s sujeitos
ribeirinhos, pois os estudantes, moradores
de localidade de ilhas, apresentam um
conhecimento profundo de  suas
territorialidades, dos cursos fluviais
trafegados, dos obstaculos e das dindmicas
que limitam a trafegabilidade em
determinado periodo e trecho dos furos,
rios, paranas e igarapés. E notorio que os
sujeitos, que possuem esses conhecimentos
geograficos, tém muito a contribuir na
definicdo das rotas do transporte escolar,
entretanto, o poder publico tem ignorado
estes saberes sociais, e isso tem gerado
graves problemas na oferta do transporte
escolar aos alunos ribeirinhos das escolas

situadas nas ilhas de Cameta.

Realidade do transporte escolar da
Escola Ribeirinha da Ilha de Marinteua
do municipio de Cametéa

Analisar a materialidade da politica
do transporte escolar de alunos ribeirinhos
¢ possibilitar reflexdes acerca das
condicBes de acesso as escolas do campo,
situadas, neste caso, nas ilhas de Cameta.
O transporte escolar, para os alunos de
escolas ribeirinhas, tornou-se, nos ultimos

anos, uma condicdo para que pudessem

acessar a escola, mas também é um direito
assegurado como dever do Estado,
expresso na LDB 9394/1996, artigo 49,
inciso VIII, e, como direito, ndo pode ser
negociavel (Brasil, 1996). Alem do mais,
como  politica  publica sob a
responsabilidade do Estado, espera-se que
se efetive dentro dos pardmetros de
qualidade  conforme  preconiza a
Constituicdo Federal de 1988, em seu
artigo 205, inciso VI (Brasil, 1988).

Entretanto, os dados da pesquisa
realizada na Escola Ribeirinha da llha de
Marinteua, no municipio de Camet3,
revelam as contradicdes imanentes da
oferta da politica de transporte escolar.
Isso se reflete nas condigOes estruturais das
embarcagbes, nos equipamentos de
seguranca, na falta de habilitacdo dos
condutores das embarcacdes, entre outros
problemas. O levantamento da pesquisa
constatou que a maioria dos alunos da
escola do 6° ao 9° ano sdo do género
feminino (52,2%), possuem idade entre 11
e 19 anos, e um percentual de 25, 2% tem
13 anos de idade.

Com relacdo as condicbes de
realizacdo do transporte escolar, 82,4% dos
alunos afirmam que 0 acesso ao transporte
é feito na porta de casa, enquanto 17,7%
deles se deslocam para outro ponto de
embarque; desses, a maioria vai de barco

(60,9%) para outro ponto de embarque,
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349% vao a pé e 4,4%, de canoa.
Evidencia-se, portanto, que uma parcela
dos alunos depende de dois transportes
para chegarem a escola.

No que se refere a média de tempo
que os alunos gastam no transporte escolar
para chegarem a escola, 31,3% gastam de
25 a 35 minutos, e ha um percentual de
7,8% que levam mais de 55 minutos.
Entretanto, esse tempo é bem relativo,
conforme destacaram alunos e barqueiros,
pois, a depender do nivel do rio ou das
intempéries do tempo, o tempo pode
diminuir ou mesmo aumentar,
influenciando a chegada a escola para o
inicio das aulas.

Questionados sobre como se sentem
ao chegarem a escola apds terem
percorrido esse trajeto, 48,5% disseram
gue se sente bem, seguido de 16,9% que
responderam que se sentem  sem
disposicdo, 16,9%, com sono, e 11,5%,
cansados; ja 5,5% responderam que
chegam com fome e 0,77% enjoados. E
importante registrar que muitos desses
alunos saem da casa sem tomar café, além
do mais a maresia constante nos rios
contribui para o mal-estar dos alunos nas
embarcacdes. E importante registrar que,
quanto mais distantes os alunos ficam da
escola, mais desconforto sentem ao
chegarem a escola, reflexo do tempo

prolongado da viagem nas embarcacdes.

No que se refere a acomodagdo dos
alunos nas embarcagdes escolares, para
521% o

desconfortavel, enquanto que para 47,9% é

transporte  escolar  é

confortavel. Esse desconforto, para o0s
alunos, estd relacionado ao barulho
(43,1%), a lotacdo das embarcacdes
(33,9%) e ao calor (20%), mas também
devido ao fato de algumas embarcagdes
ndo terem cobertura (3,1%). Os dados
revelam o quanto a politica do transporte
escolar tem sido ofertada de forma
negligenciada pelos gestores e que vem se
repetindo por sucessivos anos, sem que 0sS
orgaos de fiscalizacdo e de defesa dos
direitos das criancas e adolescentes tomem
qualquer posicao.

Outras dificuldades dizem respeito a
maré baixa (52,4%) e a maresia (28,6%).
Conforme se observou, as condicGes
ambientais contribuem para o atraso das
embarcacBes, porém, no processo de
definicdo das suas rotas, que sdo definidas
pela coordenacdo do transporte escolar
junto com as direcbes das escolas, nem
sempre esses aspectos sdo levados em
consideragdo. A quantidade das rotas, ao
que se evidenciou, sdo definidas muito
mais com base em uma racionalidade
financeira do que propriamente na
necessidade da escola. Entretanto, a
execucdo de uma politica publica deve

considerar as variaveis de tempo, espaco e
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ambiente para que se efetive conforme as
necessidades dos sujeitos.
Sobre as condicdes dos transportes

escolares, como conforto dos assentos,

lotacdo e limpeza das embarcagOes, 0s

alunos as avaliam sob diferentes

perspectivas,  conforme os  dados

evidenciados no Grafico 01, a seguir:

Grafico 01 — Percentual da avaliacao feita pelos alunos com relagdo ao conforto dos assentos, lotagdo e limpeza
das embarcagoes do transporte escolar da Escola Ribeirinha da Ilha de Marinteua, municipio de Cameta.

Avaliagdo dos alunos com relacdo a (ao):

50,00 47,06

40,00 38,66

30,25 30,26

Tg 30,00 — 126,89
% 2101 22,69
e 16,81
E o 1429 11,76 :

1000 10,92 : 10,08 10,0

0,00 |
Conforto dos assentos Lotacdo da embarcacdo Limpeza da embarcagdo
BPéssimo ORuim BRegular @Bom ®0timo

Fonte: Pesquisa de campo, 2018.

Conforme se observa no Grafico 01,
para 38,66% dos alunos o conforto dos
assentos € bom e para 10,92%, 6timo,
seguido de 30,25%, regular, 14,29%, ruim,
e 5,88%, péssimo. Entretanto, observou-se
que os assentos das embarcacdes sdo de
madeira, sem encosto nem estofado, ou
seja, a avaliacdo dos alunos refere-se ao
que lhes esta sendo disponibilizado. Além
do mais, os alunos ndo tém uma referéncia
sobre as condi¢des do transporte escolar
que deveria ser ofertado a eles. No que se
refere & limpeza das embarcacGes, 47,06%
22,69%,
10,08%, ruim, 3,36%, péssimo, e apenas

a consideram boa, regular,

16,81% a consideram Otima. Quanto a
lotagdo, para 30,26% é regular, 21,01%,

ruim, 11,76%, péssimo, sendo boa para
26,89%, e Otima apenas para 10,08%.
Sobre esses aspectos, de acordo com o
diretor da escola, é comum receber
reclamacdes dos alunos em relacdo ao
desconforto nas embarcacgdes, lotacdo e
atraso.

Esses dados reforcam mais ainda a
precariedade sobre a oferta do transporte
escolar aos alunos das escolas ribeirinhas.
Estes aspectos negativos de tal politica
denunciam a falta de mecanismos de
do

transporte escolar. Feijo (2006, p. 01) ao

controle e avaliacdo permanente
analisar o contexto de desigualdade em que
as politicas publicas sdo implementadas no

Brasil ao cidaddo destaca que a “.. a

| RBEC | Tocantinépolis/Brasil | v.5 | 6897

| 10.20873/uft.tbec.e6897

[ 2020 [ ISSN:2525-4863 |

14



Carmo, E. S., Cunha, F. F., & Prazeres, M. S. C. (2020). Transporte escolar na Amazinia: uma andlise dos condicionantes de
acesso de estudantes ribeirinhos a escola do campo...

simples disponibilizacdo do ensino publico
e gratuito ndo é suficiente para assegurar o
acesso e a permanéncia da crianca e do
jovem na escola”.

Em relacdo ao estado de conservacédo

das embarcagdes, cumprimento do horério

programado e tempo de espera dos alunos
em suas casas, 0S dados apontam uma
inconsisténcia nas garantias desse servico
conforme se evidencia no Gréafico 02, a

seguir:

Gréafico 02 — Percentual da avaliacdo feita pelos alunos com relacdo ao estado de conservacao, cumprimento do
horéario programado e tempo de espera do transporte escolar da escola ribeirinha da Ilha de Marinteua, municipio
de Cameta.

Avaliacdo dos alunos com relagéo ao:
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Fonte: Pesquisa de Campo, 2018.

Observa-se no Grafico 02 que, em
relacdo ao estado de conservacdo das
embarcaces, para 25% dos alunos, é
regular, 15,52% a consideram ruim,
8,62%, péssimo, ja para 31,03%, é boa,
seguido de 19,83%, Otima. Nesse aspecto,
ha uma nitida divisdo dos alunos sobre o
estado de conservacdo das embarcagGes,
reflexo de uma referéncia sobre as
condicbes que  deveriam ter as
embarcacOes para o transporte de alunos de
escolas do campo, principalmente em areas

ribeirinhas. Se por um lado, ainda que o

MEC tenha construido uma Cartilha do
Transporte Escolar (Brasil, 2005) para
orientar a oferta do transporte escolar, ndo
contempla as necessidades e desafios do
transporte escolar ribeirinho na Amazonia.

Por outro, as observacgdes in locus
possibilitaram constatar que ndo ha
nenhum tipo de monitoramento por parte
da Secretaria Municipal de Educagéo sobre
as condigdes da oferta do servico pelos
barqueiros ao atendimento dos alunos. A
secretaria se restringe a realizar o

pagamento dos aluguéis das embarcacgdes e
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0 processo de contratagdo, porém, sem se
ater as orientagbes da Cartilha do
Transporte Escolar que trata sobre as
condicbes de seguranca que devem
oferecer,  habilitagdo  néutica  dos
barqueiros, equipamentos de seguranga
entre outras orientagcdes. Isto denota a
atencdo dispensada aos alunos sobre os
procedimentos de seguranga que 0S
transportes escolares devem oferecer,
principalmente pelas constantes
intempéries do tempo na regiao.

Em relacdo ao cumprimento, pelos
barqueiros, dos horarios programados,
32,21% dos alunos consideram regular,
11,02%, ruim, e 5,08%, péssimo.
Entretanto, 26,27% consideram bom o
cumprimento dos horarios e, para 25,42%,

¢ otimo. Sobre o tempo de espera dos

alunos, para 5,04% ¢é péssimo, 15,13%,
ruim, 23,53%, regular, enquanto que, para
36,97%, € bom e para 19,33% é 6timo. Os
dados revelam uma nitida divisdo de
opinibes dos alunos em relagdo a
programacéo dos barqueiros e ao tempo de
espera, pois as incertezas nos horarios
causam ansiedade nos alunos, além das
frustacOes quando o barco ndo chega para
leva-los.

Nesse processo, é importante analisar
0 tempo de viagem dos alunos nos
transportes escolares, bem como a
seguranca e as condi¢cdes ambientais dentro
da embarcacdo (iluminagdo, temperatura e
ruido), a fim de identificar o nivel de
satisfacdo dos alunos. Acompanhemos 0s
dados no Grafico 03, a seguir:

Gréfico 03 — Percentual da avaliacdo feita pelos alunos com relacdo ao tempo de viagem, seguranca no
transporte e condi¢fes ambientais dentro das embarcagdes contratadas para o transporte escolar da escola
ribeirinha da Ilha de Marinteua, municipio de Cameta.

Avaliagdo dos alunos com relacéo a (ao):
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Tempo de viagem Seguranga no transporte Condicdes ambientais
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Fonte: Pesquisa de Campo, 2018.

Para compreender esse tempo

viagem, € importante destacar que um

percentual de alunos (57,4%) levam entre 5

a 25 minutos de tempo para chegarem a

| RBEC | Tocantinépolis/Brasil | v.5 | 6897 |

10.20873/uft.tbec.e6897 | 2020 | ISSN: 2525-4863 |

16



Carmo, E. S., Cunha, F. F., & Prazeres, M. S. C. (2020). Transporte escolar na Amazinia: uma andlise dos condicionantes de
acesso de estudantes ribeirinhos a escola do campo...

escola nas embarcacdes, outro grupo de
alunos (34,8%) gastam entre 25 a 55
minutos e um grupo bem menor (7,8%)
levam mais 55 minutos entre a residéncia e
a escola nas embarcagdes. Diante do tempo
em que os alunos passam nas embarcac6es
para chegarem a escola, observa-se no
grafico 03 que 34,74% dos alunos
consideram bom o tempo de viagem no
trajeto casa-escola-casa, e 21,19%, Otimo.
Entretanto, para 26,27% é regular, 10,17%,
ruim, e 7,63%, péssimo. Como observado
anteriormente, sd&o os alunos que ficam
mais distantes da escola que avaliam de
forma mais negativa o tempo das viagens,
muito em funcdo da falta de conforto nas
embarcacoes.

A este respeito, o relatério de
pesquisa sobre transporte do grupo
GEPERUAZ (2010, p. 40) no municipio de
Curralinho — Pard revelou as situacdes
cotidianas dos alunos no trajeto casa-
escola-casa, sobre as “.. queixas e
reclamacbes quanto a  qualidade,
constancia e adequacdo do transporte
escolar e a clareza quanto aos problemas e
prejuizos causados as criancgas,
adolescentes e jovens, especialmente em
relagdo a aprendizagem”. Denota-se, que
os desafios com a qualidade da oferta do
transporte escolar ndo se restringem ao
municipio de Cameta, mas que vem

causando prejuizos de aprendizagens a

centenas de criancas, adolescentes e jovens
de comunidades ribeirinhas no Estado do
Para.

No que se refere a seguranca nos
34,45% a
consideram boa e 16,81%, 6tima, enquanto

transportes  escolares,
que 21,85% destacaram que é regular,
18,49%, ruim, e 8,40%, péssima. Destaca-
se que, em relacdo a esse indicador,
constatou-se que nenhum dos transportes
possui equipamentos de seguranga nautica
para os alunos. Isso evidencia que nao ha
pardmetros de seguranga nos transportes
escolares. Sobre as condi¢Oes ambientais
nas embarcacdes, 26,88% consideraram
boas e 20,17%, 6timas, ja para 24,37% sdo
regulares, enquanto que, para 15,97%, séo
ruins, e para 12,61%, péssimas. Os dados
revelam um grau de insatisfacdo alto sobre
0 ruido, a iluminacdo e a temperatura
dentro das embarcac6es, reflexo da lotagao
acima do permitido nos transportes
escolares, conforme constatado in loco.
Nesse aspecto, como nenhum dos
transportes  escolares &,  conforme
responderam os barqueiros por meio dos
questionarios aplicados, regularizado pela
Capitania dos Portos, ainda assim, faz-se a
lotacio das embarcacbes conforme a
demanda de uma determinada rota, sem se
atentar para a seguranca dos alunos. A
titulo de exemplo, conforme responderam

0s barqueiros, dos 14 transportes escolares

| RBEC | Tocantinépolis/Brasil | v.5 | 6897 |

10.20873/uft.tbec.e6897 | 2020 | ISSN: 2525-4863 |

17



Carmo, E. S., Cunha, F. F., & Prazeres, M. S. C. (2020). Transporte escolar na Amazinia: uma andlise dos condicionantes de
acesso de estudantes ribeirinhos a escola do campo...

da Escola Ribeirinha, apenas 2
transportavam menos de 20 alunos, 0s
demais, acima de 20, 30, 40 alunos, e 2
transportes chegavam a transportar 50
alunos, ou seja, trés ou quatro vezes acima
de sua capacidade. Ao que se evidencia sdo
situacbes que tém se naturalizado na
politica do transporte escolar nos rios da
Amazodnia, sem que os 6rgdos de seguranca
tomem qualquer atitude, principalmente
em relacdo ao transporte de alunos.

Ainda sobre o0s aspectos de
seguranca das embarcaces, identificou-se
por meio da aplicacdo dos questionarios
com 0s barqueiros que mais de 25% delas
possuem mais de 20 anos de uso,
contrariando o que orienta a Cartilha do
Transporte Escolar, em que enfatiza que “a
embarcacao devera ser de boa qualidade e
ndo ter mais de sete anos de uso” (Brasil,
2005, p 11). Dos itens obrigatorios de
seguranca nas embarcagBes, Ssomente
45,45% tinham o eixo de protecdo do
motor coberto, submetendo criancas,
adolescentes e jovens ao risco de
escalpelamento, acidente comuns nos rios
da Amazonia. Os demais itens, como
pintura lateral em faixas amarelas para
identificar que as embarcagbes s&o
transportes escolares, tacografo, coletes
salva-vidas e licenca para pilotar
embarcacdo, expedida pela Capitania dos

Portos, também ndo estdo disponiveis nos

transportes escolares conforme identificou-
se por meio das informagdes dos
barqueiros e nas observacbes de campo.
Estes fatos expbem, de certa forma, os
alunos a um estado de vulnerabilidade no
trajeto casa-escola-casa nas embarcagoes.

Em relacdo a quantidade de pontos
de parada para embarque dos alunos, a
maioria dos barqueiros (72,72%) faz entre
10 e 16 paradas durante a rota até chegar a
escola, repetindo as mesmas paradas no
retorno. A quantidade de paradas para
embarque e desembarque dos alunos
influencia diretamente no tempo de
viagem, ou seja, quanto mais paradas, mais
tempo de viagem para os alunos chegarem
a escola. Os barqueiros tém idade entre 18
e 61 anos (10%), ndo concluiram o ensino
fundamental (54,55%) e ja trabalham com
0 transporte escolar entre 1 e 3 anos
(63,64%). Quando ndo podem pilotar a
embarcacdo, quem o0s substitui sdo seus
filhos (27,27%) ou seus sobrinhos
(18,18%).

A partir dos dados obtidos, verificou-
se também que a maioria deles (54,6%),
além de trabalhar com o transporte escolar,
realizam outras atividades para 0 seu
sustento, como a extracdo de acai e a pesca
artesanal. Essas atividades fazem parte das
praticas de trabalho dos barqueiros,
considerando que o servi¢co de transporte

escolar ndo é a atividade central desses
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trabalhadores.

Os dados evidenciam, obviamente,
um conjunto de fragilidades que se
materializam na oferta do transporte
escolar ribeirinho, que contribuem para
refletir que a complexidade da Amazonia
exige politicas educacionais complexas,
como a do transporte escolar. Os
referenciais apontados pela pesquisa
requerem um maior controle e fiscalizagdo
na oferta desse servi¢co. Sao problemas que
fazem parte do processo de implementacao
de uma politica que, como pontua Souza
(2005, p. 19 como citado em Pergher &
Farenzena, 2017, p. 463), “.. estdo
situados no seu desenho, nas questfes
organizacionais e gerenciais ou em apenas
um dos principais atores que implementam
a politica publica, ou seja, a burocracia ou
as organizacdes que recebem delegacdo do
governo para implementa-la”.

Entretanto, ainda que se concorde
com 0s autores que os problemas fazem
parte desse processo de implementacédo de
politica, os 6rgdos publicos ndo devem agir
de forma a naturalizar essas questdes, mas,
ao contrario, devem buscar solugdes
imediatas, a fim de resolverem o0s
problemas. No que se refere ao transporte
escolar, os dados da pesquisa apontam que,
embora os problemas sejam recorrentes,
como é o caso da falta de habilitacdo dos

barqueiros, dos equipamentos de seguranca

nas embarcagdes, da superlotacdo dos
barcos, entre outros, ndo se notou que o
poder publico municipal venha buscando
formas de corrigir tais distor¢des.

E importante notar que a politica do
transporte escolar, a0 mesmo tempo em que
apresenta novas configuracdes territoriais
sobre a forma de atendimento dos alunos das
escolas ribeirinhas, traz novos desafios a
gestdo municipal, como a necessidade de
garantir o direito dos alunos a um servico de
qualidade. Logo, deve haver reflexdes dessas
novas configuracGes de politicas, proprias da
Amazonia, pois 0s desenhos dessas politicas
ignoraram esses processos. Para Santos
(2012, p. 12) “... a0 investigar determinada
politica  educacional, percebe-se  a
necessidade de uma abordagem que procure
compreender a forma dialética como as
determinagdes globais e as especificidades
locais relacionam-se na implementagdo da
mesma”.

H& de se concordar com Santos
(2012), pois, de fato, as determinagdes
globais e as especificidades locais
relacionam-se na implementacdo das
politicas educacionais na Amazbnia. A
politica do transporte escolar definida pelo
governo central é a materialidade dessas
determinac0es, e isso se reflete nos valores
determinados para investimento, que sdo
incompativeis com a realidade das escolas
ribeirinhas na Amazonia, alem dos tipos de

embarcacao que sdo utilizados nessa regido
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pela populacdo, que ndo foram projetados
para o transporte de alunos, mas, ainda
assim, sdo utilizados sem nenhuma
adaptacdo para os alunos terem seguranca
e conforto nas viagens diarias até as

escolas.

Algumas consideragdes

A pesquisa evidencia o descaso do
Estado na oferta do transporte escolar aos
alunos de escolas ribeirinhas quando nao
exerce de forma efetiva 0 monitoramento
da oferta de um servico que é publico. O
municipio restringe-se apenas a fazer a
contratacdo das embarcacGes anualmente e
realizar o pagamento, que nem sempre
exerce com regularidade. Essa falta de
acompanhamento do municipio permite
que o0s barqueiros nao assumam as
obrigacbes como a cobertura do eixo do
motor, ndo legalizem as embarcagdes junto
a Capitania dos Portos ou se habilitem com
as carteiras nauticas para conduzirem as
embarcacGes. Além do mais, € comum
entre os barqueiros transferirem a terceiros,
geralmente a um filho ou outro parente, a
responsabilidade de levarem os alunos as
escolas quando n&o podem ir na viagem.

Entretanto, mesmo com a quebra de
responsabilidade dos barqueiros néo
sofrem nenhuma puni¢cdo ou mesmo sdo
alertados sobre tais infringéncias pela

secretaria de educacdo. A escola, ainda que

seja a responsavel por indicar 0s
barqueiros ou apresentar a demanda a
secretaria e definir as rotas dos barqueiros
ndo assume a responsabilidade pela
fiscalizagdo e monitoramento do servigo.
Diante disso, 0s barqueiros pouco se
importam em adequarem-se as normas de
seguranca de transporte de passageiros
fluviais, pois, ao que se evidencia tém a
certeza que ndo serdo incomodados pelos
orgaos de fiscalizacdo e muito menos pela
secretaria de educacao.

Entretanto, diante de todo o descaso
com a qualidade da oferta do transporte
escolar aos alunos ribeirinhos, a pesquisa,
de certo modo, contribuiu para afirmar, do
ponto de vista do direito a educacéo, que o
transporte escolar ribeirinho, de fato,
consolida-se como uma politica publica
educacional  extremamente  relevante
social, politica e cultural para garantir o
acesso de alunos de comunidades
ribeirinhas na Amazonia as escolas.

Entretanto, esse direito, ainda que
venha sendo garantido aos alunos, efetiva-
se de forma negligenciada pelos gestores
municipais, no momento em que eles
colocam em risco a vida de centenas de
criancas diariamente pelos rios da
Amazonia.

Isso fica evidente quando se
identifica que nenhuma das 14

embarcagbes que prestam servico de
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transporte escolar para a escola pesquisada
disponibiliza coletes salva-vidas para os
alunos, apesar de as normas de seguranga
definidas pela Capitania dos Portos
determinarem que os coletes salva-vidas
sdo itens obrigatorios para todos o0s
passageiros nas  embarcacbes  que
transportam pessoas. Ainda que essa seja
uma pratica das populagGes ribeirinhas, e
utilizarem as embarcacbes sem se
importarem com o0s itens de seguranca.
Porém, quando se trata de um servico
prestado pelo Estado, ndo se pode
concordar que se adote tal prética.

Outro aspecto que chama a atencao é
o fato de nenhum dos barcos ser legalizado
perante a Capitania dos Portos da
Amazonia Oriental (CPAOR), o que
contribui ainda mais para a ilegalidade,
pois, a SEMED/Cameta, responsavel pelas
contratacbes das embarcagdes, nao exige
dos proprietarios tais documentos. Além
disso, nenhum dos barqueiros possui a
carteira nautica, que os habilitaria a pilotar
embarcagdo com passageiros. Esses fatos
evidenciam o descaso da SEMED/Cameta
com a seguranca dos alunos nos
transportes  escolares. E notéria a
importancia do transporte escolar como
meio para garantir o0 acesso dos estudantes
as escolas ribeirinhas, porém, nao se pode
concordar com as praticas que vém sendo

adotadas pelas prefeituras de permitir o

transporte desses alunos de qualquer
forma, sob a alegagéo da falta de recursos
financeiros para a melhoria desse servico
publico. O direito a vida esta acima de
qualquer interesse individual ou publico, e
estd assegurado no artigo 227 da
Constituicao Federal (Brasil, 1988).

Os dados da pesquisa evidenciam o
quanto ainda é necessario se avangar em
termos qualidade, na oferta da politica do
transporte escolar. Inclusive, ha
necessidade de se estabelecer ou discutir
com os alunos, pais, professores
indicadores de seguranca e de qualidade,
uma vez que os dados da pesquisa apontam
para um conformismo com o estabelecido
pela atual politica. Nesse sentido, ha de se
criar instrumentos de controle social para
discutir as deficiéncias do transporte
escolar no municipio de Cameta, uma vez
que esta € uma responsabilidade exclusiva
da SEMED/Cameta.

Desta forma, uma das primeiras
iniciativas da secretaria municipal de
educacdo seria implementar um sistema de
monitoramento da oferta do transporte
escolar, a fim de se ter uma melhor
qualidade do servico, principalmente
buscando formas de amenizar 0sS
desconfortos no interior das embarcages.
E urgente que os transportes escolares
sejam equipados com o0s itens de seguranga

como coletes ou boias salvas vida para
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todos os alunos, habilitagédo dos barqueiros
e autorizagdo das embarcagOes para
transportarem alunos. Esses procedimentos
adotados e 0 monitoramento evitaria que
0S barqueiros transportassem alunos nas
embarcacOes acima da capacidade de
lotacdo dos barcos.

N&o se esta questionando no texto a
importancia da politica do transporte
escolar, dada a necessidade de garantir o
acesso dos alunos ribeirinhos as escolas,
mas sim se as condi¢les de acesso pdem
em risco a integridade fisica dos alunos nos
rios de Cametd, que é também uma
realidade de outros municipios da
Amazonia. Logo, é urgente que os poderes
publicos, juntamente com as familias, os
conselhos escolares e o municipal de
educacdo, assim como o0s Orgdos de
protecdo do direito da crianca e dos
adolescentes, de seguranga naval como a
Capitania dos Portos e  demais
organizacbes da sociedade civil voltem
suas atencbes para a seguranga e a
qualidade da oferta do transporte escolar

nos rios de Cameta e da Amazonia.
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