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RESUMO:

Este trabalho tem por objetivo fazer um estudo bibliométrico sobre as teses e dissertagdes
produzidas nas varias instituicdes e programas de p6s-graduagio do Brasil sobre a tematica da
Mobilidade Urbana. A metodologia adotada baseou-se em uma busca virtual no Catalogo de
Teses e Dissertacoes da CAPES sobre os trabalhos académicos que abordam o tema em
questio e que foram exclusivamente desenvolvidos em programas de pds-graduacido de
geografia. Apds a pesquisa os dados foram tabulados e organizados em graficos e tabelas que
sao apresentadas ao longo do texto. Os resultados indicam que os estudos sobre Mobilidade
Urbana sé ganharam relevancia apés 2012, quando foi promulgada a lei 12.587 que trata da
Politica Nacional de Mobilidade Urbana. Fica demonstrado ainda que cidades da regido sudeste
sao as preferidas dos pesquisadores para desenvolverem seus estudos. Além disso, as
institui¢bes de ensino superior que mais desenvolvem trabalhos com o tema sio a UFU, a
UFMT e a USP, nessa ordem. A pesquisa ainda nos permitiu verificar que a quase totalidade
dos trabalhos aqui catalogados foram desenvolvidas por instituicbes publicas, sejam federais ou
estaduais.

Palavras-Chave: Mobilidade Urbana, Bibliomettia, Produ¢io Académica.

ESTUDIO BIBLIOMETRICO SOBRE LA PRODUCCION CIENTIFICA DEL
TEMA MOVILIDAD URBANA EN GEOGRAFIA

RESUMEN:

Este articulo tiene por objetivo hacer un breve estudio bibliométrico sobre las tesis y
disertaciones producidas en las varias instituciones y programas de postgrado de Brasil sobre la
tematica de la Movilidad Urbana. L.a metodologfa adoptada se basé en una pesquisa virtual en el
Catalogo de Tesis y Disertaciones de la CAPES sobre los trabajos académicos que abordan el
tema estudiado y que se desatrollé exclusivamente en programas de postgrado de geografia.
Después de la busca virtual, los datos fueron tabulados y organizados en graficos y tablas que
son presentadas a lo largo del texto. Los resultados indican que los estudios sobre Movilidad
Urbana sélo ganaron relevancia después de 2012, cuando se promulgé la ley 12.587 que trata de
la Politica Nacional de Movilidad Urbana. Esta claro que ciudades de la regién sudeste son las
preferidas de los investigadores para desarrollar sus estudios. Ademas, las universidades que mas
desarrollan trabajos con el tema son la UFU, UFMT y USP. La investigacién nos permitié
verificar que la casi totalidad de los trabajos aqui catalogados fueron desarrollados por
instituciones publicas, sean federales o estatales.

Palabras clave: Movilidad Urbana, Bibliomettia, Produccién Académica.
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INTRODUGCAO

Segundo dados publicados pelo relatério “Perspectivas da Urbanizacdo Mundial”,
produzido pela Divisao das Nagdes Unidas para populagio do Departamento dos Assuntos
Economicos e Sociais (DESA), hé, atualmente, cerca de 54% da populagao mundial vivendo
em cidades (ONU, 2018). Tal percentual chegara a 66% em 2050 segundo o mesmo
relatério. No Brasil, esse percentual de populagio vivendo em cidades é ainda maior,
superando os 85% segundo dados do Instituto Brasileiro de Geografia e Estatisticas (IBGE).

Assim, as cidades consolidam-se cada vez mais como /Jcus da vida humana,
materializando em si todos os embates, anseios, beneficios e dificuldades da vida em
sociedade, exigindo do poder publico a elaboragao e aplicagao de medidas que organizem e
dinamizem a vida dos citadinos. Além disso, o espago urbano torna-se, a qualquer tempo, a
materializagdo, entre outras coisas, das desigualdades presentes na sociedade que o gerou. Tal
realidade implica uma série de problemas urbanos que podem se manifestar com maior ou
menor intensidade de acordo com as realidades histéricas, econdmicas e culturais de cada
lugar. Sao comuns nos espagos urbanos a ocorréncia de problemas ligados a violéncia,
pobreza, favelizagao, transito, transportes, mobilidade, poluicdao, desemprego, informalidade,
mendicancia, segregagao, entre outros.

Dos problemas supracitados, elegemos a Mobilidade Urbana como foco principal
deste estudo bibliométrico. Segundo Aradjo (20006), Estudo Bibliométrico ou simplesmente
Bibliometria pode ser definido como sendo uma técnica quantitativa e estatistica que tem
como finalidade aferir os indices de produgdo e dissemina¢ido do conhecimento cientifico.
Pode ser util para se conhecer qual o histérico e tendéncias de pesquisas cientificas em
relacio a determinados temas, balizando a elaboracio de novos estudos.

Neste estudo bibliométrico, conforme ja mencionado anteriormente, definiu-se
como objeto de estudo a tematica da Mobilidade Urbana, pois se trata de um tema de grande
relevancia para a compreensao do meio urbano e sua dinamica espacial e social, além de ser
um assunto relacionado aos temas dos projetos de pos-graduagao (mestrado) destes autores.

Os estudos sobre Mobilidade Urbana no Brasil passam, necessariamente, por uma
reflexdo acerca do planejamento e da gestao territorial urbana, os quais sao contextualizados
dentro de uma realidade marcada por uma significativa concentragao de riqueza e poder,

combinadas com desigualdades sociotertitoriais e extrema pobreza.
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Sabe-se que a auséncia do planejamento urbano associado a um constante aumento
da frota veicular nas ruas das cidades brasileiras compde uma combina¢do extremamente
maléfica para a circulagio no meio urbano, ocasionando com frequéncia degradacido da
qualidade de vida de seus cidadios, seja em virtude do excesso de poluicdo, seja em razao da
piora da eficiéncia do transito e dos transportes.

Verificaremos no decorrer desse breve texto como tem sido a abordagem dessa
tematica no ambito do meio académico, observando as tendéncias dos estudos e se de
alguma maneira a lei federal 12.587, que trata da Politica Nacional de Mobilidade Urbana,
exerce influéncia nas pesquisas cientificas do tema.

Além desta introdugdo, o presente artigo esta estruturado em quatro (4) sessoes: a
primeira trata dos procedimentos metodolégicos tendo como objeto a realizagio de um
estudo bibliométrico; a segunda sessio versa sobre a fundamentagdo tedrica do tema
Mobilidade Urbana no Brasil; na terceira sessio sao apresentados os dados bibliométricos
quantitativos das teses e dissertagdes catalogadas; na quarta e ultima sessao procurou-se
estabelecer algumas consideragoes acerca dos trabalhos investigados de modo a identificar as

contribui¢des da ciéncia geografica frente ao temario da Mobilidade Urbana no Brasil.

METODOLOGIA

As investigacoes baseadas em estudos bibliométricos utilizam critérios de “natureza
quantitativa e/ou qualitativa no trato com os dados obtidos da leitura e andlise da produc¢io
cientifica catalogada dentro dos critérios de busca pré-definidos” (HAYASHI et alli., 2018).
Assim, um estudo bibliométrico possui carater de pesquisa documental com uma estrutura
exploratoria, descritiva e explicativa, ja que exige uma prévia selecao de material bibliografico
(dissertagdes e teses, por exemplo) a ser pesquisado, na qual faz-se a “analise da produgao
cientifica de um pafs, uma vez que seus indicadores podem retratar o comportamento e
desenvolvimento de uma 4rea do conhecimento” (ARAUJO et al., 2011, p. 52).

Além da defini¢do do tema e do tipo de produgiao bibliografica a ser pesquisada, ¢é
necessario também a escolha de uma base de dados para a realizacao das buscas. Como base
de dados bibliograficos para redagao do presente artigo, optou-se pelo Catalogo de Teses e
Dissertagoes da Coordenagao de Aperfeicoamento de Pessoal de Nivel Superior (CAPES).
Este catalogo reine dados desde 1987 e possui como referéncia a Portaria n° 013 de 15 de

fevereiro de 2006 do Ministério da Educagio, possibilitando a divulgacdo digital das teses e

Revista Tocantinense de Geografia Araguaina v. 08, n. 15 Mai.-Set./2019 Pagina 21



dissertagoes produzidas pelos programas de doutorado e mestrado reconhecidos em todo o
pais. O catalogo ¢é alimentado pelos arquivos completos de teses e dissertagdes que sao
informados diretamente a Capes pelos programas de pds-graduacio e que também sio
responsaveis por assegurarem a veracidade dos dados. Ao acessar o sitio eletronico do
Catilogo da Capes, o usuario pode realizar buscas por autor, titulo e¢/ou palavras-chaves. F
possivel ainda, apds a busca geral, refinar os resultados por ano de produgao, tipo (mestrado
ou doutorado), orientador, banca, area de conhecimento, programa de pds-graduagao,
institui¢ao, entre outros.

O termo de busca utilizado nessa pesquisa, realizada entre os dias 21 e 25 de janeiro
de 2019, foi: “Mobilidade Urbana”. O resultado da busca geral identificou mais de mil
trabalhos entre todas as areas do conhecimento e programas de pds-graduagao do pais. No
entanto, foi adotado como critério de refinamento o item “Area de Conhecimento:
Geografia”, o que reduziu os resultados finais de busca para 71 trabalhos académicos. Tal
critério de refinamento se fez necessario para que nesse estudo fossem considerados apenas
trabalhos desenvolvidos no ambito da Geografia, haja visto que esses autores sao todos pos-
graduandos nessa area, e o objetivo do trabalho, conforme ja mencionado anteriormente, ¢
verificar os atuais padrées e possiveis tendéncias dos estudos ligados a Mobilidade Urbana
dentro do viés geografico.

Estes critérios aqui delimitados tém a funcao de nortear a pesquisa e definir os dados
que serao apresentados. Para a obtencio dos resultados finais, além da aplicagdo dos
referidos critérios, os dados foram registrados manualmente e posteriormente decompostos
em quadros, tabelas e graficos com a manipulagiao dos programas word e excel, quantificando-

os para o apuramento dos dados e posterior analise quantitativa.

MOBILIDADE URBANA NO BRASIL

O Brasil estd entre os paises com maior nimero de veiculos circulando por suas ruas
e avenidas, sendo a maioria deles de uso particular. Segundo relatério divulgado em 2018
pelo Sindicato Nacional da Industria de Componentes para Veiculos Automotores
(SINDIPECAS, 2018), o Brasil possufa até 2017, 43,4 milhoes de autoveiculos circulantes,
entre automoveis, utilitarios leves, caminhoes e 6nibus. Sobre a relagdo entre populagiao
residente e a frota de autoveiculos, foi registrado em 2017 um ndmero de 4,8 pessoas por

veiculo. No grafico 1 é possivel notar a constante piora em relagao a esse indicador, ja que
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quanto menor a relagdo habitante por veiculo, maior passa a ser o nimero de automoveis

circulando pelas ruas e avenidas do pais.

Grafico 1 - Habitante por veiculo no Brasil.
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Fonte: SINDIPECAS, 2018. Organizado pelos autores (2019).

Em relagao a distribuicao da frota veicular pelo pais, o mesmo relatério aponta que
apenas 3 estados, Sao Paulo, Minas Gerais e Rio de Janeiro, concentram mais da metade do
contingente total, com 36,82%, 10,36% e 8,98%, respectivamente, do percentual total de
veiculos no Brasil. Os estados com os menores percentuais sao os do norte e nordeste.

Com o intuito de criar mecanismos legais que viabilizassem uma melhora nesses
indicadores, foi promulgada em janeiro de 2012, depois de varios anos de debates, a Lei
Federal n° 12.587 (BRASIL, 2012), que passou a regulamentar a Politica Nacional de
Mobilidade Urbana — PNMU. De acordo com a lei, em seu artigo 4°, item 1I, a Mobilidade
Urbana é considerada como sendo a “condi¢do em que se realizam os deslocamentos de
pessoas e cargas no espago urbano”. Além disso, afirma ter por objetivo:

[...] contribuir para o acesso universal a cidade, o fomento e a concretizagio das
condi¢oes que contribuam para a efetivacdo dos principios, objetivos e diretrizes

da politica de desenvolvimento urbano, por meio do planejamento e da gestdo
democratica do Sistema Nacional de Mobilidade Urbana. (BRASIL, 2012, art. 3°)

Em seu artigo 5°, a mesma lei fundamenta nove principios, entre os quais: a equidade
no acesso dos cidadaos ao transporte coletivo; gestio democratica do planejamento e
avaliagaio da PNMU; equidade no uso do espago publico de circulagio, vias e logradouros,
entre outros. A lei estabelecia ainda que municipios com mais de 20 mil habitantes deveriam
elaborar um plano de Mobilidade Urbana em até trés anos, a partir de sua promulgacao, de
modo integrado ao plano diretor previsto pelo Estatuto das Cidades, sob pena de nio

treceberem recursos federais destinados 2 Mobilidade Utrbana. E sabido, no entanto, que
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passados mais de seis anos da promulgacio da referida lei, pouco ou nada disso foi
viabilizado para a vida cotidiana dos brasileiros.

Claro fica, portanto, que o modelo politico vigente assumido para a gestio da
produgdo e reprodugiao do espaco urbano tem sido alvo de debates entre diversos autores
em razao dos conflitantes interesses envolvendo os diferentes setores populacionais e suas
distintas formas de locomoc¢iao nas cidades, englobando desde os que fazem uso do
transporte particular e individual, até aqueles que utilizam os transportes publicos coletivos.

Os pesquisadores Resende e Ferreira (2009) observam as “diferentes e conflitantes

ormas de apropriagao” da circula¢ao no espago urbano. Segundo os autore

formas de apropria¢ao” da circulagdo no espaco urbano. Segundo os autores
A infraestrutura urbana, viaria e os diversos modais de transporte ndo atendem as
necessidades de circulacio da populagdo de forma democratica. No processo de
periferizacdo e expansdo do espago urbano, surgiram os bairros nobres e os de
populagdo de baixa renda. Os moradores destes bairros tém em comum as longas
distincias a serem petrcorridas e a necessidade de utilizarem o transporte
motorizado para realizar as atividades didrias da vida moderna. Contudo as

condi¢Ges para trafegar pelo espago urbano sio desiguais. (RESENDE;
FERREIRA, 2009, p. 260).

Assim, as diferentes formas de circulagdo no espago urbano exigem, para cada qual,
infraestruturas viarias distintas que atendam as especificidades dos diferentes usos de modais
pelos citadinos, quais sejam as tradicionais vias com distintas caracteristicas conforme
localizagao, fluxo, ciclovias adequadas, calcadas seguras aos pedestres, sinalizagdo e
adequagodes gerais com rampas para cadeirantes e piso tatil as pessoas portadoras de baixa ou
zero visao, etc. Sao estes os pressupostos de uma acessibilidade universal, todavia, geradora
de contflitos, uma vez que o espago coletivo ¢ alvo de interesses particulares e ou individuais.

A desigualdade na circulagdo urbana é concreta ao se observar a destinagao de
recursos publicos cujos tomadores de decisoes privilegiam alguns setores e/ou classe social
da cidade em detrimento de outros setores e grupos populacionais. Nessa linha de raciocinio,
os autores supracitados ainda asseveram que

As pessoas que residem em bairros elitizados elegem o automovel para circular,
como forma de encurtar as distincias a ganhar tempo. Isso s6 é possivel porque o
poder publico disponibiliza recursos para criar uma malha vidria priorizando o
automével particular e proporcionando condigdes eficientes de fluidez. Ja nos
bairros em que a populagdo possui menor poder aquisitivo, hi uma intensa

dependéncia do transporte publico, o que contribui para onerar o salario dos
trabalhadores. (RESENDE; FERREIRA, 2009, p. 260).

A citagao dos referidos autores denuncia as falhas do poder puablico frente aos ja

mencionados principios da Mobilidade Urbana referenciados no artigo 5° da PNMU.
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Questdao igualmente denunciada por Santos (2014) ao situar os pobres na “cidade
corporativa”. O autor esclarece e questiona
Como morar na periferia é, na maioria das cidades brasileiras, o destino dos
pobres, eles estio condenados a ndo dispor de servicos sociais ou a utiliza-los
precariamente, ainda que pagando por eles precos extorsivos. E o mesmo que se
da com os transportes. Caros e ruins. Ruins e demorados. Como conciliar o
direito a vida e as viagens cotidianas entre casa e trabalho, que tomam horas e

horas? A mobilidade das pessoas ¢ um direito ou um prémio, uma prerrogativa
permanente ou uma benesse’ ocasional? (SANTOS, 2014, p. 63).

Nota-se concretamente a logica corporativista e mercadologica das cidades brasileiras
na colocagao do gedgrafo. O questionamento retorico de Santos permite chegarmos a
conclusao de que, apesar de ser um direito assegurado legalmente a todo cidadao, a oferta de
transporte publico coletivo s6 é garantida quando os setores empresariais e o poder publico

assim julgam interessante. O autor ainda complementa

[-..] como ha linhas de 6nibus rentdveis e outras ndo, a prépria existéncia dos
transportes coletivos dependem de arranjos nem sempre bem-sucedidos, e nem
sempre claros, entre o poder publico e as concessionarias. Alids, com o estimulo
dos meios de transportes individuais, as politicas publicas praticamente
determinam a instalacio de um sistema que impede o florescimento dos
transportes coletivos. Enquanto isso o planejamento urbano convencional
trabalha a partir das mesmas falsas premissas e fica dando voltas em torno de si
mesmo, sem encontrar uma saida que seja interessante para a populagdo.

(SANTOS, 2014, p. 63).

E clarividente o descompromisso dos grupos empresariais hegemonicos com o
interesse coletivo. Se no tempo derradeiro das analises de Santos nem o meio técnico
voltado 2o “melhoramento” do transporte coletivo’, nem a PNMU estavam presentes, é
legado do autor um conjunto de primados conceituais que nos autoriza e nos instiga a refletir
e repensar o planejamento urbano bem como a Mobilidade Urbana, sobretudo nos dias
atuais.

Esta pesquisa bibliométrica ainda busca evidenciar a importancia de se pensar e
desenvolver trabalhos no ambito dos planos de Mobilidade Urbana sob o olhar geografico,
cujo objeto de analise abarca a totalidade do espaco das cidades. Assim dito, passemos a

analise e comentarios dos trabalhos académicos que foram catalogados.

I Grifo do autor.
2 Evidentemente ndo seria prudente afirmar que houve melhorias no transporte coletivo nos dias atuais. O que se pretende
registar sdo as transformagdes socioespaciais recorrentes nas grandes e médias cidades, tanto no Brasil quanto no mundo,
ainda que de forma pulverizada, porém, sem se desvencilhar das mesmas prerrogativas que priorizam interesses
mercadolégicos.
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RESULTADOS E DISCUSSAO

Foram catalogados 71 trabalhos académicos sobre a tematica da “Mobilidade
Urbana”. Destes, 51 referem-se a dissertacdes de mestrado e 20 a teses de doutorado

conforme expresso na Figura 1.

Figura 1 — Pesquisas sobre Mobilidade Urbana.
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Fonte: Fonte: Catalogo de Teses e Dissertaces da Capes, 2018. Elaborado pelos autores.

Das 20 teses de doutorado, 7 trabalhos (35%) nao tiveram como foco principal uma
cidade especifica, ou seja, trataram do tema da Mobilidade Urbana de maneira mais geral. As
cidades mais estudadas em nivel de doutorado, com dois trabalhos cada, foram Goiania e
Rio de Janeiro, ambas capitais de estado. No total, 11 diferentes cidades foram estudadas no
doutorado, e desse total, 7 eram capitais de estado.

Em relagio as 51 dissertagdes de mestrado, 6 trabalhos (11,8%) nio elegeram
nenhuma cidade para servir de referéncia para o estudo. Nesse nivel, a cidade mais estudada
foi Cuiaba, capital do Mato Grosso, com 7 dissertagdes. Em seguida aparece a cidade mineira
de Uberlandia, que nio ¢é capital de estado, com 4 dissertacées. Além disso, no nivel
mestrado, foram estudadas 26 diferentes cidades, sendo que destas, duas foram cidades
estrangeiras, Guadalajara, no México, e Cajica, na Colombia. Das 24 cidades brasileiras

restantes, 10 eram capitais.
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Quando analisamos os numeros sem fazermos distin¢ao entre mestrado e doutorado,
chegamos a um total de 29 diferentes cidades brasileiras estudadas, sendo 13 capitais, ¢ 16
cidades do interior. Isso demonstra o importante peso que as capitais exercem, nao apenas
em termos demografico, politico, e econémico, mas também como referéncia para os
estudos académicos. Importante lembrar que o Brasil possui um total de 5.570 municipios,
cada um com suas cidades sede. Desse total, apenas 26 cidades sdo capitais de estado, o que
corresponde a um percentual inferior a 0,5% do total de cidades. Ainda assim, quase metade
dos trabalhos identificados tomaram como referéncias capitais de estado, o que certamente
se explica em virtude de serem todas grandes cidades, e que inevitavelmente apresentam
significativos problemas ligados a mobilidade urbana.

Na Tabela 1 ¢ possivel conferir a lista completa de todas as cidades estudadas nos
trabalhos catalogados, bem como a quantidade de teses e dissertagoes em cada uma delas.
Note, por exemplo, que a cidade de Cuiaba, apesar de ser a que mais vezes foi identificada
nos trabalhos registrados, com 7 apari¢oes, nio foi estudada em nenhuma tese, apenas em
dissertacoes. Uberlandia, cidade de residéncia e estudo destes autores, localizada no interior
de Minas Gerais, foi identificada em 5 trabalhos, sendo 4 dissertagdes e¢ 1 tese, o que

demonstra sua relevancia em relacao a tematica.

Tabela 1 — Lista das Cidades Estudadas nas Teses e Dissertagdes Catalogadas.

Cidades Estudadas Mestrado | Doutorado
Cuiaba — MT
Uberlandia — MG

Rio de Janeiro — R]
Fortaleza — CE
Ttuiutaba — MG
Manaus — AM
Maringa — PR

Sao Paulo — SP

Boa Vista — RR
Goiania — GO
Teresina — PI

Vitéria — ES

Aracaju — SE
Araguaina — TO

Belo Hotizonte — MG
Campina Grande -PB
Crato — CE
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Dourados — MS 1 0 1
Feira de Santana -BA 1 0 1
Florianépolis — SC 0 1 1
Guarapuava — SP 1 0 1
Jatai — GO 1 0 1
Londrina — PR 1 0 1
Montes Claros — MG 1 0 1
Niteréi — R] 1 0 1
Porto Velho — RO 1 0 1
Rio Claro — SP 1 0 1
Rondonopolis — MT 1 0 1
Sobral — CE 1 0 1
Cajica (COL) 1 0 1
Guadalajara (MEX) 1 0 1
Geral* 6 7 13
TOTAL 51 20 71

*pesquisas que nio tiveram uma cidade especifica como objeto de estudo.
Fonte: Catalogo de Teses e Dissertaces da Capes, 2019. Elaborado pelos autores.

Ja na tabela 2 observamos a distribuicao das cidades estudadas por regides do pais.
Nela percebe-se que a maioria das cidades analisadas nos estudos sobre Mobilidade Urbana
estdo concentradas no sudeste, com 22 trabalhos, seguido por centro-oeste, nordeste, norte e
sul. Fica claro, portanto, uma preferéncia dos pesquisadores por analisarem cidades do
sudeste, onde também estao localizados os principais centros universitarios do paifs. Na
mesma tabela ¢ possivel, ainda, comparar o numero de trabalhos académicos elaborados por
regides com o numero de municipios existentes em cada uma dessas areas. Apesar de o
sudeste ter sido a regido com o maior nimero de trabalhos catalogados, é o nordeste que
possui 0 maior numero de municipios. Chama a aten¢ao o reduzido numero de trabalhos
com foco em cidades sulistas, apenas 5, mesmo com essa regiao sendo a terceira maior em

numero de municipios no pais.

Tabela 2 — Numero de Trabalhos e Municipios por regides do Brasil.

N° DE

REGIOES |TRABALHOS|MUNICIPIOS
SUDESTE 22 1668
CENTRO-OESTE 13 466
NORDESTE 10 1794
NORTE 6 450
SUL 5 1191
OUTROS* S R —
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TOTAL 71 5569

*retine os trabalhos que nio tiveram como foco uma cidade especifica ou estudaram cidades estrangeiras.

Fonte: Catalogo de Teses e Dissertacoes da Capes, 2019 e IBGE, 2019. Elaborado pelos autores.

Na Tabela 3 ¢ possivel observar a distribui¢ao das pesquisas tendo como referéncia
as unidades da federagao. Percebe-se que Minas Gerais foi o estado com maior nimero de
trabalhos, sendo que de todas as pesquisas, 5 tiveram como foco de analise, conforme ja
mencionado anteriormente, a cidade de Uberlandia, e outras 3 pesquisas focaram em
Ituiutaba, onde funciona um dos campus da Universidade Federal de Uberlandia. Ou seja,
80% das pesquisas sobre Mobilidade Urbana catalogadas no estado mineiro foram
desenvolvidas pela Universidade Federal de Uberlandia em seus diferentes campus. Dos
outros dois trabalhos desenvolvidos em Minas Gerais, apenas um teve como foco a capital
do estado, Belo Horizonte. Além disso, chama aten¢do a auséncia, nesta pesquisa, de estudos
desenvolvidos pelos programas de pods-graduacio em Geografia com a tematica da
Mobilidade Urbana tendo como foco Brasilia e suas cidades satélites’, onde quase 3 milhdes de
pessoas convivem com as dificuldades impostas pelo grande crescimento demografico e os
consequentes problemas ligados a circulagao urbana.

Além disso, é possivel notar também que a regido sudeste foi a unica em que todos
os estados foram contemplados por um ou mais trabalhos. Nas demais regioes brasileiras,
uma ou mais unidades da federagdo niao foram contabilizadas nas teses ou dissertagdes aqui
quantificadas.

Tabela 3 — Numero de Trabalhos por Unidades da Federagao

Minas Gerais 10 | Espirito Santo |2 Amapa 0
Mato Grosso 8 Paraiba 1 Distrito Federal |0
Rio de Janeiro |5 Tocantins 1 Maranhio 0
Ceara 5 Bahia 1 Para 0
Sio Paulo 5 Rondoénia 1 Pernambuco 0
Parana 4 Santa Catarina |1 Rio G. do Nortte | 0
Goias 3 Mato G. do Sul |1 Rio G. do Sul 0
Amazonas 3 Sergipe 1 Outros 15
Piaui 2 |Ace 0 |[TOTAL 71
Roraima 2 Alagoas 0

Fonte: Catalogo de Teses e Dissertacdes da Capes, 2019. Elaborado pelos autores.

3 Cidades Satélites & um termo informal que faz referéncia aos diferentes niicleos urbanos que se formaram em torno de
Brasilia a partir da ocupacéo pela populacéo trabalhadora de baixa renda que ndo tinha condi¢fes de morar no plano
piloto da capital, dando origem a grandes areas sem infraestrutura adequada. Atualmente o governo do Distrito Federal
esta tentando suprir as deficiéncias dessas areas com a instalagdo de linhas de transportes coletivo e demais obras de
infraestrutura.
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A figura 2 indica o nimero de trabalhos académicos produzidos em cada ano.
Perceba que todos os trabalhos catalogados sio posteriores a 2012, ou seja, foram
elaborados a partir da promulgagao da Lei da Mobilidade Urbana (Lei n. 12.587). Isso nos
leva a concluir que a referida lei serviu de estimulo para que os pesquisadores da geografia se
debrugassem sobre a tematica em questao. No mesmo grafico é possivel perceber ainda uma
tendéncia de queda do nimero de pesquisas na area apos o pico de 19 trabalhos em 2016.
Isso possivelmente reflete uma perda de interesse dos pesquisadores pelo tema apds um
pequeno periodo de destaque da tematica que se verificou nos primeiros anos imediatamente

seguintes a aprovacao da lei.

Figura 2 — Numero de produgdes académica por ano.
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Fonte: Catalogo de Teses e Dissertagoes da Capes, 2019. Elaborado pelos autores.

Ja na figura 3, identificamos as institui¢des de ensino de pos-graduagao onde foram
desenvolvidas as teses e dissertacOes catalogadas. Em primeiro lugar, com 9 pesquisas
desenvolvidas, aparece a Universidade Federal de Uberlandia, onde estes autores cursam
pos-graduacio em Geografia. Na sequéncia aparece a Universidade Federal de Mato Grosso,
com 8 trabalhos, e em terceiro, a Universidade de Sdao Paulo.

No total, identificamos 29 diferentes institui¢des de ensino superior que foram
responsaveis por orientarem as pesquisas de mestrado e doutorado aqui catalogadas. Destas

institui¢oes, 28 sio publicas, e apenas uma privada. A institui¢ao privada identificada foi a
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Pontificia Universidade Catélica — PUC, que desenvolveu duas dissertacdes de
mestrado em dois de seus varios campus, sendo um trabalho na PUC Sao Paulo e

outro na PUC Rio de Janeiro.

Figura 3 — Quantidade de trabalhos académicos por instituigao de ensino superior.

U U | —— 9
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Fonte: Catalogo de Teses e Dissertacdes da Capes, 2019. Elaborado pelos autores.

Além disso, verificamos também que das 28 instituicdes publicas registradas nesta
pesquisa, 17 sao federais e 11 sdo estaduais. Tais nimeros demonstram nao apenas a grande
importancia das universidades publicas, principalmente federais, no desenvolvimento de

pesquisas cientificas, mas também a pouca relevancia, pelo menos dentro da tematica em
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questdo, das institui¢oes privadas quando o assunto ¢ pesquisa de pos-graduagao stricto sensu,

como sao o mestrado e o doutorado.

CONSIDERACOES FINAIS

A partir deste estudo bibliométrico, pode-se concluir que a tematica da Mobilidade
Urbana ocupa posi¢ao de destaque nas producdes académicas de alguns programas de Pos-
Graduagio pelo pais, com destaque para a Universidade Federal de Uberlandia.

Ficou claro ainda, a importancia atribuida as universidades federais frente a um
temario de imprescindivel relevancia para se pensar a gestao integrada das cidades a partir de
um planejamento com a participagao dos cidadaos e que vislumbre a construgao de politicas
publicas de viés sustentavel e inclusivo. Inegavel também a necessidade de se respeitar as
diretrizes das legislagdes vigentes, sobretudo o que foi definido pela PNMU, que por sua vez
busca atender aos principios da Constitui¢ao Federal de 1988, garantindo o cumprimento das
fungoes sociais da cidade e o bem-estar de seus cidadaos.

Acreditamos que a participagio de pesquisadores gedgrafos neste debate, sob a
cosmovisao espago-analitica, constitui-se em imprescindivel contribui¢do para a efetivacao
dos principios que balizam a inclusio de todos os cidadaos, independentemente das
diferencas sociais, ao espago urbano, garantindo ndo apenas a circulagdo, mas por
consequéncia, o uso ¢ a experimentacao da cidade.

Realistas, contudo, também somos, ao nos depararmos com situagdes nas quais os
profissionais da geografia sao frequentemente excluidos das discussoes sobre o planejamento
e gestao urbana, tornando por vezes as a¢des do poder publico submissas a interesses
meramente técnicos e mercadolégicos, desfazendo-se do olhar critico-social, muito presente
nas analises feitas pelas ciéncias humanas, e nio tanto pelas ciéncias exatas, como as
engenharias. Daf a importancia do desenvolvimento de estudos interdisciplinares.

Espera-se entdo, que com esse texto, possamos minimante contribuir para que o
leitor reconheca no tema sua significativa relevancia para se planejar e vivenciar as cidades,
ampliando nao apenas as discussOes académicas, mas também as agdes praticas que sejam

capazes de tornar a vida urbana mais agradavel, inclusiva e justa.
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